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DIRECTION DE LA PR0PBI&T6 INDUSTRIELLE. 



BREVET D'INVENTION. 



or. e. — gl 2. 



r 787.291 



CtouVBTKfcttU 

Dour embaitiatlfMM 



propulBeor & main & 



de maroba et frelnage 



M. MICBIBLS (Engine, Jules, Dfcirf) rfaidant en Franca (Seine). 



Demand* la 12 

Ddlivri le i« jufllet ig36. — 

La pr&ente invention se rapporte 4 an 
nouvean ByutSme de propuleeux ft main per- 
fection^ baa6 am dee rfaetkroa semHabke 
2 fidlea observfee dana la nage dee pokaona 
5 et comportant nn diapoaitif de marche ai^ 
rifire et de frednage aur i'eau par inverae- 
ment da diapoaitif de x&tetiana. 

Elle a pitta partieolidreoaant en me de 
pennettre la rfialiaation d'un propnisanr to- 
i o b&ate, simple et parf axtement manaHLvrable, 
permettant la oonduita parfaite d'tuue em- 
barcaticm aana aucun effort et aararauttontoB 
lee Evolutions en marche event on arridre & 
Taida (Tune aerie main. 
i5 Dana lea deaaina annaorte 4 la pr&ente 
description et qui repr&entent un propul- 
fleur realise anivant ^invention : 

La fig- 1 montre nn propuleeux convene* 
blement monte eur 1'arridre dMne embarca- 
ao tion et dtmt le diapoeitif de reactions eat 
orient* pour la marche normale en arant; 

La fig. 2 repr & e nte Faxtr&nitS immer- 
gfe dn propulseur (on diapoaitif de reac- 
tions), orients pour la martsne arri&ce; 
*6 La fig. 8, acbfimatiqna, montre le diapo- 
aitif de reaction c brass* carr6 *, c*est-a-diie 
loraqne lea &6mente dn diapoaitif de r£ao- 
tiana ee trouvent orientfe ea roe dn fzeinage 
aur I'eau; 

So La fig. 4 eat nne coupe a ptua graude 
fiddle de la barre de commando montrant 



1834, k 14* 31«» t k 
Poblii ie 19 eeptembre 1936. 

la disposition de la poignfie de manmnvre 
aetionnant le diapoaitif de rfactiona; 

La fig. 6 eat nne coupe dn diapoaitif de 
rfactione pennettant I'ftude dn fouctioxnuB- 35 
meat duayet&me; 

La fig. 6 eat nn Behfima destmg 4 faailiter 
I'ftude de la propulsion obtenue avee 1'ap- 

La fig. T montre le jen d'une pale et aa &o 
flexibility 

L'invention est ztialiade de la faoon aui- 
vante : 

A i'intfeieux d'une pidoe fixe 1 (fig. 1) 
fbxmant fourxean et comportant nn patin de 45 
fixation rendu aolidaire par 1-intennSdiaize 
de deux trangona de tube convenablemexxt 
aondfia a rantog&e, pent oaeffler tot deux 
roulementa k biHea 2 et 8. un tnbe ootid* 4c 
portent d'une part nne barre eoudfie 5 cone- So 
titu6e par nn tube pouvant pfinfitrer par 
diff&enoe de diamStre en cot endroit a Vin- 
tfirieur dn tube 4, et dont la servitude eat 
aaaorde grftoe an aerrage d?nn collier epArial 
faiaant ooxpa avee le roulement anpfirieur 2. 55 
I/orieotation et le r^glage en hanteux de la 
barre 5 deatinle a la manflpovre £tant varia- 
ble grace an diapoaitif qui vient d'etre d6- 
crxL A I'extr^mit* xnf£rieure dn tnbe coud* 
4) vient ae xnonter pax aerrage nne pidoe 60 
ap6oi&le meulfie on embaae 6 (fig, 6) for- 
mant xrne aorte de fonrehe et comportant 
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deux colliers al&& 7 deetinfa ft former ge- 
nouflldres dVttcHlation ft deux piftees tabn- 
lairee B comportant vers le milieu one aorte 
do rotule ou renflemant et ft la base un p^ua 
6 grand diam&re iant la pfiripbArie eert gaiv 
nie de dents destinfies ft se loger dans lea 
forages de run dee oOtfis cm flasquea de la 
fourchette ou embase 6; tandis qua le c8t6 
opposg ou fiaeque correspondente eomporte 

10 settlement une rainnre 10, fitant him ea- 
tendu qua la eourbure de cette rainuie de 
m&ne que cello de I'ensemHe dea forage 0 
qui lui f ant face eat d6termin6 par le rayon 
formfi par la distance atipaznnt le centre de 

iS la rotule da milieu de la piSce tubulaire 8 
et le plan dea dents 9, la position du centre 
de eourbure 6tant bien entendn edle dea col- 
liars 7. Be cette mani&re, toxrbe oscillation 
dea pieces 8 entrain© une rotation de ces 

ao mfimes pificea autour de leur gfinfiratrice et 
lea forages & et rainures 10 dea flaaques de 
l'«mbase 0 ftant respactivement invara€ea, 3 
est Evident que lore de i'entrainement simul- 
tanfi daa deux p&oes tubulaizea 8 dans une 

9 5 oscillation, odles-cl tounxaront en mime 
temps our eHes-m&xnea dans das sen* diffe- 
rent* Au centre de la paztie tubulaire de 
i'embase 0, un flerou concentrique 11, dont 
i'embase farmant butee d' une -part aur la 

3o pidce 6 at d' autre part aur una bagna eoud6e 
ft 1'intgrieur du tube eoude* 4> et immobilisl 
longxtudinalement de ee fait et dont la rota- 
tion eat aasurfe par une transmission flexi- 
ble IS aboutiasant ft la poignfie 18, assure 

36 ravancemant ou le recul d'uxie tige filetfe 
14 dont l'extz&nit6 eomporte deux zotules 
opposgas qui viennant ae loger dans lee ge- 
nouiUftras oorrespandantes dea pieces 8 et 
provoquor lour owriHatian aimultanfie aiuai 

Ao qua leur rfivolution respective. La train 
d'engrenage fonue* par lea dents at las fo- 
rages oorraspondanta B est fitabli da tele 
aorta qua la course totale da in tige filetfr 14 
correspond ft un sectaur dont la paroonn 

45 determine una revolution dhin dami-tour aur 
leur gtinfiratrice respective des pi&oea tuba- 
laires 8. La paxtie aupdrieura dea piftoes tu- 
bolaires 8 eomporte au-deasaa da leur rotule 
respective una coupnre ou entafBe longitu- 

So dinale leur pannettant da rocevoir avec un 
lager jeu chacune una pale 15 oouathufe 
par una fcuifle d'aeier scrapie d'un proftl 



* — 

canvenaUe et dont la fixation aur 1'axe 8 est 
obtenne grace & un jeu de r£glefctea conve- 
nablement 6x6 formant bourrdet at remplis- 55 
aant I'aUaage daa pteces 8 en cat endroit Le 
verroafllage des pales une foia mxaes en 
place #tant aasurfi par un goupillage trans- 
versal ft rertrfenitfi dea pi&ces 8, Enfin et 
afin da permettre le rgglage en hauteur da 6o 
la bane 6 la poignfie 18 eat constitute da 
telle aorta qua tout mouvwnent autre qua 
eekri da torsion lui interdit et grtce d 
une cannelure iaiferieure, la davette 16 for- 
mant Vextt€adt6 du flexible 11 pent occu- 65 
par touts position correspondent ft la lon- 
gueur restante du flexible 12 dans le cordis- 
seau int&ieur de la poignfe H est done 
possible d'enlever inetantan&nent la baxre & 

Lc fonctionncmont da 1'appaxeil est le 70 
auivant : 

On suppose qua Fappareil ait ft€ carve- 
naHement montS ft I'axri&re d'un bateau 
(fig. 1) at qua i'axe d'oaoiBationa ou four* 
reau 1 aoit Wen perpendiculaire ft la sur- 70 
face de i'eau de mani&re ft assurer un ban 
reademeat; lea pales 15 6tant dans la por- 
tion du desain, d ft. ce moment on imprixne 
ft la barre 5 un mouvement <f oadSation 
altaznativement vera la droite et van ia 80 
gauoba du bateau, fl est Evident que la tube 
eintrfi 4 portant lea pales 15. mant&a aur le 
diapoaitxf ou embase 6 va recevoir des oacll- 
iationa anguiaires en sens oppose ft oeHffi da 
la barre 6 } lea pales 15 vunt done balayer 85 
i'ean maia cmnma alles aunt an acier soupla, 
dies vunt imprimer ft Vean une poussde vm 
rarriftre. Cette pouaafc fitant paratys^e en 
graude partte par la maaae da Feau a*f.a- 
m8me, un effort vara 1'avant sera xtcwp6r6 go 
par la pidoe 6 at tranamia au bateau par la 
piftce tubulaire 4. Les virages sant obteitus 
en eecentuant les oaeiflatiana da la baxra 
van la droite ou la gauche du bateau. 61 ft 
on certain moment un rakntiasement da la go 
marehe du bateau est dfisird, ii sufllra de 
donnar ft la poignfia 18 da la baxre (%. 1 
et 4) un mouvement de torsion dans la sens 
canvenable; ft ce moment et grftca ft la fJa- 
vatta 16 le flexible 12 aasurera la rotation 100 
da i'£crou-fourrean 11 qui la tannine at pro - 
voquera ainai i'avancexnant de la tige fiie- 
t& 14 dont lea zotulea engagtea dans les 
bases respactives des piftcas 8 oHigeront 
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ceHansi & changer d'indinaison et en m?me 
tempe ft tamer aur ^leemdmes dans dea 
aens different* Lea pales viendront an mi- 
de la oouxae de la tig© fifetfe 14 own- 
5 P« 1a position representee 4 la % 2 awu- 
*ant de ee fait la marcbe arrive dn bateau 
puiaque le balayage do 1'eau donnl par les 
oscillations ae prcdnira ft Parriftre dm axes 
tabulaires 8. La pi&ce 4 transmettra done *u 
i o bateau nan plus line ponaefe maid nne trac- 
tion et la direction de cebxUci aera aeanrfe 
dana les mgmes conditions que la mar^he 
Hvant. 

An point de rue de la construction, ie 
16 propulseur est realise trte economiquement 
puiaque compose de pieces trde simpler; 
cfeat ainai que las pidces principles sont 
confititu6eB par dea tubes en aider et qne 3a 
pi&ce servant de montage anx ana et for- 
ao anant embase est en metal moulS en co- 
quilie; lee axes portent lea pales sont 6ga- 
lement monies par le mfime procedg tandis 
qne lee pales eUee-mftnes aont en feuiilea 
d'aeier inalterable; leur sonpleaae eat sur- 
a6 tout rechercixfio dana le voisinage dea axaa 
o4 elles peuvent d'&flleuis profiteor d*un cer- 
tain jeu destine ft amorcer, dana ohaqxie saw, 
nne indinaison pxtialable aans cr&r nne 
rfaiatance inutile (voir fig. f ). 
3o -Q est Hen eatandn qne la propulseur fai- 
aant I'objet de la pr&ente invention eat 
aeulement d6crit ft titre d'exemple et que les 
moyene de realisation peuvent verier ft la 
condition que le principe mfime de I'inven- 
36 tion aoit reapeote. Ceat ainai qne la com- 
mando d'inveraemasii dea pales pour le 
freinage sur I'eau et la marcbe arrifre pent 
Stxn oasnree par nne conxmande directs, 
levier on bane plongeante pouaeant directe- 
4o nient le baa dee deux axes portant lea palee 
par le. moyen d'une articulation verticale 
de la barre 6 sans le contours d'un eorou era 
cFun filetage queleonqne. Enfin, lee axes dee 
pales qui ne aont id xoaintenna en place que 
45 grfice It 1'encaatrement dee dents dana les 
alv6olee on rainures correspondantee et qui 
aont entitlement librae dana lea collier*-ge- 
nxmillftre g, peuvent tee eonatxhUSs d'une ma- 
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nidxe touts diffgrenfe aans qne le ayatfooe 
d'iuversement eoit modifie. 5i 

La present© invention viae la realisation 
d'un propulseur ft main ponvant aaaorer ft 
i'aide d'une aeule main la mazebe en avant 
on en arrive ainai qne le freinage but I'eau ^ 
d'une embareation, et caracterisee : 

r On provoque, grftce a nne manoeuvre 
appropriee, I'inveraement dea pales ainai 
qn x une revolution eimultange de oetfoHa 
autour de leur axe respectif dana dee sens 6c 
diff Greats en vue de crfer nne resistance on 
freinage ft 1'avaneement dn bateau et on r6- 
partit eet effort de part et d'autre de 1'appa- 
reil afin de I'fiqnilibrer; 

S° Pinvexaement des pales eat rfalirf par 6£ 
I' action d'un cozeeur agiaeant eimultan£~ 
meat aur lea deux axes dea palee et tout en 
leur faiaant changer leur angle d'indinai- 
son par rapport h la longitudinals de 1'en- 
semHe realise, lee oblige a tonrner autonr 7 
de leur gendratrioe, dans un mouvement de 
revolution grftoe.& raction des dents dout ils 
sont pourvua et qui forment en mfime tempo 
jeu de erteiailldre et vmouSlage avno les 
flaaques de la montttre eSexmfime; * ^5 

8 fl Le fait que lea axea portant lee pales 
re$oivent, low d , un changanent de matche 
on d'un inversement, un mouvement de re- 
volution aur eux-snfimea dana dea sens oppo- 
ses afin que lea pales e'orientent ainmltang- 60 
ment de part et autre de 1'appareO afin 
d'equilibrer par ee moyen la resistance I 
Tavanoement on an recu^et de tranamettre 
cet effort ft Taxridre du bateau; 

4° La commands dn sygt&ne d'invarao- 86 
ment des pales pent toe realises aoit ft Paid* 
d'un mouvement do torsion, <Fune poignee 
et d'une tranamiaaioD par commande fleadr 
We, soit par le moyen d'une barre articuiee 
dana le sens vertical et independent des g 
oadllatioua laterales, pxovoquant nne pous- 
s6e aur le cuxseur par fintermediaire d'une 
tige convmaUement 6tudi6e pour auivre lea 
eourburaa de TappareiL 

Eugene MICBIEL8. 
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